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Текст лекції 

 

1. Призначення, основні технічні й експлуатаційні дані системи змащення. 

 Система змащення двигуна виконує наступні функції: 

- зменшуєсилитертяміжповерхнями, щотруться і механічнийзнос деталей; 

- зменшуєвитратипотужності на подолання сил тертя; 

- забезпечуєвідведення тепла відповерхонь, щотруться; 

- виноситьіззазорівміжповерхнями, щотрутьсяпродуктизносу деталей; 

- запобігаєкорозії деталей. 

 

Основні технічні дані 

1. Максимальна кількість масла, щозаливається в маслобак вертольота при 

заповненіймаслосистемі - 11 літрів. Мінімальнакількість масла в маслобаку, 
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при якомудозволяється запуск двигуна на землі і подальша робота -8 літрів. 

Мінімальнакількість масла в маслобакупісляпольоту (визначається по 

мірноїлінійці) при якомудопускається дозаправка масла в маслобаку і 

подальша робота -6,5 літрів. 

2. Тиск масла в нагнітаючіймагістралі: 

а) на малому газі - не менше 2,0 кгс / см2; 

б) на І крейсерському і вище, при температурі масла 30 - 90 С - 3,5 ± 0,5 

кгс / см2; 

3. Температура масла на виході з двигуна: 

− мінімальна для виходу на частоту обертаннявище малого газу + 30 С; 

− мінімальна для тривалоїроботи на режимах не нижчекрейсерського 

+70 С; 

− рекомендована + 80 ... + 140 С; 

− максимальна +150 С. 

4. Прокачування масла через двигун на режимі МП при температурі масла на 

виході з двигуна 140 ± 5 З повагою та тиску масла 3,5 ± 0,5 кгс / см2 - 24 + 

4-3 л / хв. 

5. Витрата масла не більше 0,3 л / год. 

 

2.Сорті масел, що використовують в системе змащення. 

Працездатність двигуна забезпечується на маслі: 

─ Б-ЗВ по ТУ 38.101295-85; 

─ ЛЗ-240 по ТУ 301-04-010-92 (ЗАТ «Завод ім. Шаумяна»); 

Робочі масла (аналоги ЛЗ-240 і Б-ЗВ): 

Марка Специфікація Країна, фірма 

Mobil Jet Oil 254 MIL-PRF-23699 Exxon Mobil 

Mobil Jet Oil II MIL- PRF- 23699 Exxon Mobil 

Turbonycoil 525-2A MIL-PRF-23699 NYCO SA 

Turbonycoil 600 MIL-PRF-23699 NYCO SA 

Castrol 599 DEF STAN 91-100 Air BP Lubricants (США) 

Turbonycoil 699 DEF STAN 91-100 NYCO SA 

Castrol 5000 BP MIL-PRF-23699F Air BP Lubricants (США) 

Turbo Oil 2380 Mil-PRF-23699 F  

DEF STAN 91-101 / 3 

 

Air BP 

BP Turbo Oil 25 DOD-L-85734 DEF Air BP 
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Turbonycoil 35M STAN 91-98 DEF NYCO SA 

Castrol 98 STAN 91-98 DEF Air BP Lubricants (США) 

Turbonycoil 98 STAN 9M00 GJB NYCO SA 

HP-926 3460-1998 Китай 

Список літератури: 

Заправка (дозаправка) двигуна маслом проводиться заливанням масла в 

маслобак вертольота до ризики - «11». 

Масло, яке використовується для заправки (дозаправки), має відповідати 

технічним умовам (специфікаціям) і мати документ підприємства-

виготовлювача масла, що підтверджує номер партії масла. 

Заправка (дозаправка) масла в маслобак проводиться через 

заправнийфільтр з розміромвічок не більше за 0,063x0,063 мм. 

Заправку (дозаправку) двигуна маслом виконувати маслом тієї марки того 

виробника, на якому повинна працюватисилова установка або яка знаходиться 

у маслосистемідвигуна. Змішування масел різних марок, дозаправка 

маслосистемиіншою маркою масла і маслом іншоговиробника не допускається. 

Дозволяється для виконанняоперативнихзавдань, з метою 

забезпеченнявильотувертольота, разова дозаправка маслосистемидвигуна при 

заправленому в двигунімаслі марки Б-ЗВ або ЛЗ-240, маслом іншої марки (ЛЗ-

240 або Б-ЗВ) в будь-якійпропорції з подальшимзливомсумішіпісляпольоту. 

У разівідсутності марки масла, використовуваного в 

маслосистемідвигуна, виконайтепереклад маслосистемидвигуна на іншу 

марку масла. 

Термінзберігання масла Б-ЗВ і ЛЗ-240 в таріізготовітеля- 5 років з дня 

виготовлення. 

 

3.Склад и робота масляної системи. 

Кожендвигунмаєсамостійну маслосистем, яка виконана за замкнутою 

схемою з примусовоюциркуляцією масла. Схема маємінімумвузлів, але працює 

в напруженомурежимі. Роздільнавідкачує масло з опор зменшуєзасунений 

(гідросопротівленіе) відкачування. 

При розкручуваннідвигунанагнітає насос забирає масло з маслобака і 

подаєйого в маслофільтр через запірний клапан ЗК2. Редукційний клапан 

підтримуєтиск масла в системі в межах 3,0-4,0кг / см2. 

Очищене у фільтрі масло надходить в маслянімагістралідвигуна. По 

двохвнутрішніх каналах в фільтрі і корпусі коробки приводіввоноподається на 

мастилозубчастихзачеплень і шліцьовихз'єднань в коробціприводів, 



6 

 

 
 

центральному приводі і на мастилопідшипникапершої опори. 

За зовнішнім трубопроводах масло надходить на змащеннядругий, третій, 

четвертій і п'ятій опор, приводу регулятора частотиобертаннявільноїтурбіни і 

підшипниківковзання редуктора маслоагрегата. 

Відпершої опори і центрального приводу масло відкачується насосами он1 

і ОН2, віддругої опори - насосом ОН4, відтретьої опори - насосом ОН3, 

відчетвертої і п'ятої опор - насосом он5 через захиснийфільтр, від коробки 

приводів - своїмвідкачують насосом (ОН6). 

З відкачуютьнасосів он1, ОН2 і ОН6 масло подаєтьсявідразу в бак, 

минаючирадіатор, а з ОH3, ОН4 і он5 - в бак через сигналізатор стружки СС-78 

і стільникимаслорадиатора. 

 

 
 

4.Призначення, конструкція и робота агрегатівсистемизмащування. 

маслобакгеометричнійємністю 15л з встановленим в ньому 2-літровим 

розширювальним бачком. Маслобак розміщується на спеціальних ложементах у 

вхідноготунелюдвигуна з зовнішньоїсторони (зліва - для лівогодвигуна, 

праворуч - для правого). 

Масляний агрегат МА-78. Встановлено на корпусіпершої опори знизу. До 

складу маслоагрегата входять: 

- один нагнітає насос шестеренчатого типу; 

- п'ятьвідкачуютьнасосів шестеренчатого типу; 

- два запірних клапана, щозапобігаютьперетікання масла з бака і 

радіатора в зупиненийдвигун; 
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- редукційний клапан, щопідтримує в системітиск масла в межах 3,0-4,0кг 

/ см2, шляхом перепуску частини масла на вхід в нагнітає насос. 

Маслофільтр тонкого очищення.Встановленознизу коробки приводів. 

Складається з 18 фільтроелементів. Розміросередкуфільтра - 0,063 мм. На 

маслофільтрадопускаєтьсянаявністькоксівноговідкладень, продуктівпереробки 

та природного зносу у виглядідрібноїметалевої пилу. При наявностівідкладень 

коксу, щозаймають 50% поверхніфільтруючихелементів, масло підлягаєзаміні. 

Шестерні насос відкачки масла з коробки приводів. Встановлений в 

переднійчастині коробки приводів на однійосі з датчиком 

частотиобертаннятурбокомпресора Д-2Т. На корпусі насоса кріпиться сапун, 

призначений для підтримкизаданогорозрядження в коробціприводів, 

необхідного для забезпеченняпрацездатностіущільненьприводівагрегатів, 

встановлених на коробціприводів, і ущільненьпершої опори. 

Відсічнийклапан.Встановлено в магістраліпідведення масла в порожнину 

4 і 5 опор. Припиняєпідведення масла в цюпорожнину на вибігу ротора 

турбокомпресора (при частотіобертаннятурбокомпресора, меншою 15%) для 

поліпшення умов відкачування масла з цієї, самоїоб'ємної, масляноїпорожнини. 

Являє собою зворотний клапан, навантажений пружиною, відтаровані на тиск 

масла, відповіднечастотіобертаннятурбокомпресора, щодорівнює 15% (0,35 кг / 

см2). 

Захиснийсітчастийфільтр.Встановлено в магістралівідкачування масла з 

порожнини 4 і 5 опор для контролю за зносом і 

можливимруйнуваннямзубчастих передач приводу регулятора 

частотиобертаннявільноїтурбіни, а також для 

запобіганняпотраплянняпродуктівцьогоруйнування (осколківшестерень) в 

відкачуютьмаслонасоси масляного агрегату. Розміросередкуфільтра - 1,0 мм. 

Сигналізатор стружки СС-78.Встановлено в магістралівідкачування 

масла перед маслорадіатор. При появіметалевої стружки спрацьовує і запалює 

на приладовійдошцілівогольотчикажовте табло «СтружкаЛЕВ (ПРАВ) 

двигатель». 

Повітряно-маслянийрадіатор.Встановлено за 

вентиляторноїустановкоювертольота для охолодження масла потоком повітря. 

Обладнанийтермоклапаном, щозменшує час прогрівусилової установки. При 

температурі масла на виході з двигуна, меншою + 650С, термоклапаннаправляє 

масло прямо в бак, минаючистільники маслорадиатора. 

Перепускний клапан. Встановлено на корпусі маслоагрегата для 

запобіганнявибивання масла через ущільнення опор двигуна в разізасмічення 

сот маслорадиатора. Спрацьовує при перепадітиску масла на вході в радіатор, 
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рівному 1,25 кг / см2, направляючи масло по обвідниймагістралівідразу в бак, 

минаючистільники. 

Сигналізатормінімальноготиску масла МСТВ2,5.Сигналізаторспрацьовує 

при зниженнітиску масла в системі до 2,5 кг / см2, запалюючи на 

приладовійдошцілівогольотчикажовте табло «МАЛО Рм ЛЕВ (ПРАВ) ДВ». На 

незапущенихдвигуні табло блокується (не горить) сигналізаторомтискуповітря 

за сьомийщаблемкомпресора мств-1,5АС. У процесі запуску при 

підвищеннітискуповітря за сьомийщаблемкомпресора до величини 1,5 кг / см2 

блокуваннязнімається. 

 

5.Система суфлювання. 

Система суфлюванняпризначена для видаленняповітря з 

маслянихпорожнин в атмосферу. 

Масляніпорожнинидвигуна (порожнини опор і порожнини коробки 

приводів) повідомляються з атмосферою через відкачують насоси і порожнину 

маслобака. Відкачують насоси створюють в порожнинахрозрідження, яке 

гарантуватимепідтримкунеобхідного перепаду тисків на маслянихущільненнях і 

запобігаєвикид масла в проточнучастину. Розрідження в 

коробціприводіврегулюєтьсяпідборомжиклера сапуна. Надмірнерозрідження в 

коробціприводівможе привести до підсосупалива з 

порожнинидренажнихпорожнинагрегатів ДЦН-70А і НР-3ВМС. 

Сапун гідравлічно не пов'язаний з 

робочимипорожнинамидодатковоговідкачує насоса. Порожнинапершої опори 

двигуназ'єднана з атмосферою через сапун з регульованим жиклером. 

Перегородка сапуна призначена для запобіганнявибивання масла з коробки 

приводівдвигуна в атмосферу з поверненнямостаннього в масляну систему. 

З масляного бака повітрявідводиться в вихлопнийпристрій через 

розширювальний бачок і зовнішнійтрубопровід.  

 

6. Несправностісистеми, причини виникнення, способизнаходження та 

усунення. 

Несправність. 
Причина та 

ознакивідмови. 
Спосібусунення. 

Немаєтиску 

масла при 

запуску, 

хибному 

запуску і 

холодноїпрокр

Несправністьприладувимір

утиску. 

Перевірити і при 

необхідностізамінитиприлад. 

Повітряна пробка на вході в 

маслоагрегат. 

Стравитиповітря через штуцер на 

маслоагрегате МА-78. 
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учуванні. 

Тиск масла не 

відповідаєтехн

ічнимвимогам. 

Рівень масла в 

бакунижчемінімально 

допустимого. 

Усунути причину падіннярівня. 

При необхідності провести 

дозаправку 

Несправністьвимірювачааб

о датчика тиску. 

Перевірити і при 

необхідностізамінитивимірювачаб

о датчик. 

Сильнезабрудненнямаслофі

льтра 

Зняти і промитимаслофільтр. 

 

Змінарегулюванняабозаїдан

няредукційного клапана. 

 

Провести 

регулюванняредукційного 

клапана. При необхідностізняти і 

промитиредукційний клапан. 

Закоксованность отвори 

суфлювання маслобака в 

вихлопному патрубку 

Прочиститиотвір.  

Негерметичніс

тьз'єднанняшт

уцерів на 

корпусіфільтр

а. 

Порушенняцілісностікілець

ущільнювачівпід 

контргайками штуцерів. 

Замінитикільцяущільнювачівпід 

контргайками штуцерів. 

Увага! Усуненнятечі масла до 

тяжкоюштуцерів не 

допускається. 

Текти масла 

по роз'єму 

корпусу 

маслонасоса 

відкачування і 

датчика 

тахометра.  

Порушенняцілісностіущіль

нювальногокільцяабо 

прокладок між фланцем 

насоса і корпусом 

торцевого ущільнення. 

Замінитикільцеущільнювачаабо 

прокладки. 

 

Негерметичність торцевого 

ущільнення датчика 

тахометра. 

Промитиабо при необхідності за-

нити вузол торцевого ущільнення 

Текти масла з 

фланціввідкач

ування масла з 

IV-V опор 

корпусу 

вільноїтурбіни 

Підвищенийрівень масла в 

редукторівертольота 

При переповненнідоведітьрівень 

масла до норми 

Негерметичність в 

місціз'єднання 

трубопроводу підведення 

масла до III опорі на 

корпусі СА вільноїтурбіни 

Замінітькільцеущільнювача 

трубопроводу підведення масла до 

III опорі 

 При 

наявностіобмаслюваннямвихлопно

го патрубка з боку редуктора, 

особливо при 

обмаслюваннямотворівпідсосупові

тря на редукторному фланці, 
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розкрийте люк датчиків ДТА. 

Огляньтевсідоступні для 

оглядузони і відзначтенаявність 

масла в "ванні" корпусу. 

Якщо - датчики сухі, 

обмаслі- 

вання по 

внутрішнійповерхніконусн

ої балки ні-

негерметичністькріплення 

приводу регулятора 

частотиобертання НВ до 

корпусу IV-V опор 

Перевірте і при 

необхідностізамінітьущільнюючу 

(паронітову) прокладку під 

фланцем приводу регулятора 

частотиобертання НВ; 

перевіртенаявність жиклера. 

 Якщо - датчики сухі, 

обмаслюванням по 

внутрішнійповерхніконусної 

балки є або датчики Обмаслено, в 

"ванні" наявність масла - 

Протрітьобмасленниемісцясерветк

ою, змоченою 

бензином, просушіть. 

Заміряйтерівень масла в 

маслобаку. Запустітьдвигун, 

попрацюйте на режимах. 

Заміряйте величину 

протитискумаслосистемивертольо

та на режимах. Виконайте 2 ... 3 

часткові приемистости. 

Післязупинкизаміряйтерівень 

масла в маслобаку і 

підрахуйтевитрата масла. 

Повторно оглянете модуль СТ, 

встановіть момент появитечі. 

При наявностітечі масла 

післязупинки через кілька 

годин (діб) - 

негерметичність 

запірнихклапанів ЗК-1 

в лініївідкачуванняабо 

ЗК-2 в лініїнагнітання 

МА-78 

Перевіртегерметичністьзапірних 

клапанів (шляхом від'єднання 

трубопроводів). При 

негерметичності ЗК промийте і 

прітрітесідло клапана абозамініть 

МА-78 

 При наявностітечі масла 

післязупинкивідразу (до 30 хв.) - 

Від'єднайте гайку трубопроводу 
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відкачування масла від IV-V 

опор, злийте масло і 

заміряйтейогокількість.  

При наявності масла більше 

0,5 л: 

 

А) Підвищенийзасунений на 

виході з двигуна 

Заміноютермоклапана 

маслорадиатора, 

промиваннямабозаміноюрадіатора

зменшіть величину протитиску 

маслосистемивертольота до 

норми. 

Б) Негерметичність 

отсечного клапана 

Знімітьвідсічний клапан, 

розберіть, промийтегасом. При 

складанніпідкладітьпід пружину 

отсечного клапана шайбу 

товщиною 1 ... 2 мм і після 

установки 

перевіртевідсутністьтечі масла. 

При усуненнітечівстановітьновий 

отсечной клапан з максимальною 

налаштуванням 

 При наявності масла менше 

0,5 л: 

Повторно оглянете датчики ДТА і 

внутрішнюповерхнюконусної 

балки. 

Якщо датчики Обмаслено, в 

"Ванні" наявність масла: 

 

А) 

Перекриттяповітрянихтруб

опроводів наддуву опор 

сторонніми предметами 

Перевіртевідсутністьперекриттятр

убопроводів, при 

необхідностіпрочистітьїх. 

Б) Надходження масла по 

повітряному трубопроводу 

від V cт. компресора на 

наддув опор (викид масла з 

I або II опор) 

Перевіртеможливістьнадходження 

масла від V cт. компресора, якщо 

масло є - 

виконатидіїнаведенінижче в 

таблиці. 

В) Якщо масла ні-

руйнуванняущільненьмасля

нийпорожнин опор  

Замініть модуль СТ 

Якщо датчики сухі, 

обмаслюванням по 

внутрішнійповерхні 

конусної балки є: 

 

А) 

Негерметичністьресорипер

Знімітьдвигун. Огляньтересору. 

При 
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едачіобертання до 

редуктора вертольота 

наявностіобмаслюваннямвсередин

іресоризалийте гас в ресору на всю 

висоту і перевіртегерметичність. 

При крапельноїтечі з-під заглушки 

замінітьресору. 

Б) Незадовільний стан 

ущільнювальногокільця на 

ресорі 

Перевірте стан 

ущільнювальногокільця на ресорі. 

При необхідності -замінивйого. 

В) Утруднена входимость 

ресори в МСГ 

Перевіртевходимостьресори в 

МСГ, повертаючиресору на 20 ... 

30 °. При утрудненоювходимость 

методом 

підборузамінітьущільнювальнекіл

ьце з меншим натягом. При 

утрудненоювходи мостізаміряйте 

зазор і овальністьцентрує буртика 

ресори і отвори МСГ за розміром 

ø45-0,17 мм. 

Якщовиявленіовальністьабовідсут

ність зазору - замінітьресору 

Обмаслювання

мповоротних 

лопаток ВНА, 

текти масла з I 

опори 

Недостатнійтиск наддуву в 

повітряноїпорожнини I 

опори 

Протрітьобмасленние мука 

серветкою, змоченою бензином 

абогасом. Перевіртенаявність 

жиклера на 

штуцеріпідведенняповітря до I 

опорі. Якщо жиклер є - зніміть 

жиклер. Спробуйтедвигун на 

режимах до I 

крейсерськогопротягом 10 - 15 хв. 

Якщо жиклера 

немаєабопіслявипробування є 

текти - замініть жиклер на менший 

(аж до 1 мм) на Сапун коробки 

приводів. Спробуйтедвигун на 

режимах до I 

крейсерськогопротягом 10 - 15 хв. 

Недостатнєохолодження 

масла  

Огляньтемаслофільтр. При 

наявностічастинок коксу огляньте 

і, при необхідності, 

очистітьстільники 

маслорадиатора, перевірте стан 

кута поворотних лопаток 

вентилятора 



13 

 

 
 

Підвищенийзасуненийверт

олітноїмаслосистеми 

Заміряйтезасунений.Зменшіть 

величину протитиску до 

нормизаміноютермоклапана 

маслорадиатора, 

промиваннямабозаміною 

маслорадиатора. Замініть масло. 

 Якщозасунений в норміаботекти 

не усунуто - зніміть маслоагрегат  

і огляньтезахиснусітку. 

Якщо на сітцівідкладення є - 

визначтематеріалвідкладень на 

захиснійсітці (графітабо кокс). 

Якщоматеріалвідкладень - 

кокс 

Промийтесітку маслоагрегата 

абозамініть маслоагрегат, замініть 

масло 

Якщовідкладеньнемаєабом

атеріалвідкладень - графіт -

разрушеніеущільнень опор 

Усуньтедвигунвідподальшої 

експлуатації 

Сильнезадимл

ення і текти 

масла з 

клапанів 

перепуску 

повітря, текти 

масла з 

вихлопного 

патрубка при 

зупинцідвигун

а 

 

 

 

 

 

 

 

Підвищенийзасунений на 

виході з двигунабільш 

1,25кгс / см² 

Замінититермоклапан 

маслорадиатора, при 

необхідностімаслорадіатор. 

 

Звісно отсечного клапана у 

відкритомуположенні 

Промити отсечной клапан. 

 

Порушеннягерметичності 

торцевого ущільнення ДЦН 

в коробціприводів 

 

Перевіритинаявністьобмаслюванн

ям (кіптяви) в отворі дренажу 

паливногоежектора в вихлопному 

патрубку або масла в приводі 

ДЦН. При 

необхідностізамінититорцевеущіл

ьнення приводу ДЦН 

Викид масла з 

порожнинидругий опори 

 

 

Змінити на менші (на 3 ... 5 мм) 

жиклерискиданняповітря з другої 

опори. 

Зносвідкачуютьнасосів 

маслоагрегата. 

Замінити маслоагрегат. 

 

 

 

 

 

 

Несправністьприладувимір

юваннятемператури. 

 

Усунутинесправністьприладу, 

при необхідності провести 

йогозаміну. 

Рівень масла в маслобаку 

нижчемінімально 

допустимого. 

Встановити причину і при 

необхідності провести 

дозаправку.  
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Підвищена 

температура 

масла на 

виході з 

двигуна. 

Засмічення сот масляного 

радіатора з 

зовнішньоїсторони.  

Перевірити і очиститистільники 

масляного радіатора.  

Недостатній обдув 

масляного радіатора. 

 

Закріпитирегулюючоїзаслінки 

вентилятора і при 

необхідностівстановити в 

потрібнеположення. 

Заїдання перепускного 

клапана маслоагрегата МА-

78  

Оглянути і промитиперепускний 

клапан. 

заїданнятермоклапана 

маслорадиатора  

Переконатися в несправності. 

При 

необхідностізамінититермоклап

ан. 

Підвищенийзасунений на 

виході з двигуна. 

Перевірити чистоту 

внутрішньоїпорожнини 

масляного радіатора. При 

необхідностізамінитирадіатор. 

загоряннясвітл

осигнального 

табло 

наявності 

стружки в  

двигуні 

Несправністьелектропровод

кивертольота до 

сигналізатора стружки. 

усунутинесправність 

несправністьсигналізатора Знятисигналізатор і 

перевіритинаявність стружки, 

замикаєелектричнийланцюг в 

зазоріміжмагнітамі.Еслі стружки 

ні-замінитивузолсигналізатора 

Якщо стружка є - зніміть і 

огляньтемаслофільтр тонкого 

очищення і фільтр в 

трубопроводівідкачування масла 

з IV-V опор; 

Якщо стружки ні-промийте і 

очистіть волосяною 

щіткоюабоватним тампоном, 

змоченим бензином абогасом, 

магнітисигналізатора, 

встановітьсигналізатор на місце і 

зробітьпередпольотнийвипробува

ннядвигуна; післяцьогозніміть і 

огляньтесигналізатор 
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Наявністьмета

левихчастинок 

на 

маслофільтра 

Руйнуванняпідшипниківабо

зубчастих передач двигуна 

Промийтемаслофільтр. запустіть 

двигун, опрацювати 10-15 хв на 

режимівище "ПРАВОЇ 

КОРЕКЦІЇ ", зупинітьдвигун. 

Огляньтемаслофільтр і 

перевіртевідсутністьметалевої 

стружки. Якщо стружка є- злийте 

масло з вертолітниммаслосистеми 

і з двигуна через зливний штуцер 

маслоагрегата, промийте і 

продуйте 

трубопроводивертолітноїмаслоси

стеми, промийтемаслорадіатор і 

заправте маслосистем свіжим 

маслом. 

Повторно випробуйтедвигун, 

огляньтемаслофільтр.  

Якщочастинки є - Замініть 

маслоагрегат. Спробуйтедвигун і 

огляньтемаслофільтр. 

Якщочастинки є - замінітьдвигун, 

маслорадіатор, промийте і 

продуйте 

трубопроводивертолітноїмаслоси

стеми 

Список літератури: 1. На 

маслофільтрадопускаєтьсянаявністькоксівноговідкладень, продуктівпідробітки і 

природного зносу у виглядідрібноїметалевої пилу або в підвішеномустані в 

маслі, злитім з маслофільтра.  

2. При наявностіметалевихчастинокпромийтеїх бензином і огляньте через лупу. 

Якщо при цьомучасткивиявлятьсялатунними, замінітьвертикальнийгнучкий 

валик з кожухом. 

3. Кокс розтираєтьсяміжпальцями. Частинкиграфітуможуть бути 

розчавленітількиміжтвердими предметами. При нагріванні на 

металевійпластинці при температуріприблизно 600 ° С кокс розпадається на 

порошок, графітнемає. 

 

 

7.Правилатехнічногообслуговуваннясистемизмащування. 

Під час оперативного обслуговування проводиться оглядтрубопроводів і 

агрегатів на їхгерметичність, надійністькріплення, 
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відсутностімеханічнихпошкоджень, відповідностізазорівміжрухомими і 

нерухомими деталями. Зазор повинен бути не менше 3 мм. 

При кожному видіобслуговуванняперевіряютьрівень масла в маслобаку і 

при необхідностійогодозаправляють. Мінімальнийрівень масла в баку 8 літрів. 

Заправка двигуна маслом проводиться через заправнийфільтр з розміромвічок 

не більше 0,063мм. 

При періодичномуобслуговуванніпромиваютьфільтр тонкого очищення і 

захиснийфільтр опор вільноїтурбіни. При проливкой фільтрайого не 

слідрозбирати 

Заміна масла в двигунівиробляється: 

1.При періодичногообслуговуваннявідповіднодо регламенту. 

2. При консервації та розконсерваціїдвигуна. 

3. При промиваннісистеми в процесіусуненнядефектів. 

4. При коксівноговідкладеннях на сітціфільтру тонкого очищенняпонад 50% 

поверхні. 

Пуск двигунівТВ3-117  взимовихумовахдозволяєтьсяпроводити без 

підігріву при температурі масла в двигунах і головному редукторі не нижче - 

40ºС. При температурізовнішньогоповітря і масла в двигунах і головному 

редукторінижчемінус 40ºС перед запуском двигунівпрогрійтедвигуни, 

головний редуктор, маслобаки і маслорадіатори теплим повітрям температурою 

не вище 80ºС від наземного підігрівача 

(наземнийпідігрівачвстановлюйтевідвертольота на відстані не менше 3 метрів). 

Тепле повітрявід наземного підігрівача для двигунів ВК-2500ВМ підводите 

в підкапотнийпростір і газовоздушнітрактипротягом не менше 20 хв, для 

двигуна АІ-9В в підкапотнийпростір з закритимищілинами і вихлопною трубою 

або в вихлопну трубу при закритих капотах протягом 25 ÷ 30 хвилин і для 

головного редуктора - в підкапотнийпростір до нижньоїчастини редуктора 

(піддону) протягом не менше 20 хвилин до тих пірпоки температура масла не 

стане не нижчемінус 15ºС. 

Якщо за умовамиексплуатаціїпередбачається стоянка вертольота (більш 

5ч) при температурізовнішньогоповітрянижчемінус 50ºС, злийте масло з 

маслобаків, радіаторів, головного редуктора і його систем, при 

цьомузакрийтевсігазовоздушнітрактидвигунів, і вертолітзачохлив. Злив масла з 

маслосистем двигунів і головного редуктора в цьомувипадку проводите 

післяпрогрівудвигунівабовідразу ж післяїхзупинки. Перед заливанням масло 

прогрійте до температури 60 ÷ 70ºС. 

Прокручуваннядвигунівдозволяєтьсяпроводититількипісляпрогрівудвигунів і 

головного редуктора гарячимповітрямвід наземного підігрівача. 
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При температурізовнішньогоповітрянижчемінус 25ºС знімати і 

встановлювати шланги дозволяєтьсятількипопередньопідігрівїх до 

плюсовоїтемператури (не більше 70ºС). У ізбежантярозтріскуваннязнятих з 

вертольоташлангів при температурімінус 25ºС оберігайтеїхвідвигинів, 

защемлень та іншихдеформацій. 

 

Вимірювання противодавления зовнішньоїмаслосистеми. 

Виробляється в такійпослідовності: 

─ перед виміром противодавления регулювальнийгвинт перепускного клапана 

на маслоагрегате необхіднозвернутидо упору вправо, 

порахувавшикількістьобертівгвинта.  

─ пропустити шланг зі штуцером пристосування з манометром для виміру 

противодавления зовнішньоїмаслосистеми через спеціальнийлючек на 

стельовоїпанелі за шпангоутом №8 і за допомогоюдюрітових муфти з'єднати 

з патрубком зливного крана в магістралівідкачування до масляно- 

повітряногорадіатора (муфту закріпити 3 ... 4 витками дроту КС- 1 

іззатягуванням);  

─ стравитиповітря з магістралісистемивиміру через пробку на шлангу при 

відкритомузливномукрані; 

─ перевіритирівень масла в маслобаку і дозаправить при необхідності; 

─ провести запуск, випробуваннядвигуна, опрацювати на злітнійрежимі5..6 

хвилин і вимірятиодночаснонаступніпараметридвигуна: тиск масла 

(максимальне, при температурі масла на виході з двигуна 100 ... 110 ° С в 

кінці режиму); температуру масла на виході з двигуна; частоту 

обертаннятурбокомпресора; температуру зовнішньогоповітря. Якщо 

температура масла на виході з двигуна на злітномурежиміменш 100 ... 110 ° 

С, то слідзупинитидвигун, встановити подачу вентилятора на осінньо - 

зимовий період, повторити запуск, випробуваннядвигуна і 

реєстраціюпараметрів. Манометр при виміріслідрозташовувати вертикально 

і на видаленнівідстельовоїпанелі не менше 0,5 м. 

Протитискзовнішньоїмаслосистеми при температурі масла на виході з 

двигунаобчислюють за формулою: Рн = РСК + РМ Де: РСК- вимірянийтиск 

масла за зливним краном; 

РМ-різницятисків масла за двигуном (визначається за графікомзалежності 

РMвід ТM); 

Якщозасуненийбільше 1,25 кгс / см², то слідзамінити блок повітряно - 

масляного радіаторадвигуна і головного редуктора. 
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Графікзалежності РMвід ТM 

Післявимірурегулювальнийгвинт перепускного клапана на 

маслоагрегатінеобхідноповернути в початковеположення, затягнути, 

застопорити і запломбувати. 
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