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Текст лекції. 

 

1. Загальний склад бортового та наземного обладнання БПЛА, що 

необхідно для виконання польоту. 

 

Існують такі способи керування БПЛА: 

Ручне керування оператором (або дистанційне пілотування) з 

використанням високочастотного радіопередавача в межах оптичної видимості 

абобільше по видовой інформації, що надходить з відеокамери переднього 

огляду (режим FPV польоту). Режим FPV (First Person View) - польоти від 

першоїособи. Їхній зміст полягає в тому, що на борту БПЛА встановлюють 

відеокамеру і передавач відеосигналу, а відображення – відеоокуляри або ПК. У 

цьому випадку керування БПЛА можна дистанційно здійснювати з 

радіопередавача в режимі звичайного візуального контролю, а при 

використанні відеоокулярів спостерігати підстильнюповерхню з борту 

літального апарата. У першому випадку дальність польоту(200 - 400 м) 

обмежена зором пілота, а в другому випадку - технічними характеристиками 

використовуваної апаратури (до 5 - 10 км). При такому керуванні оператор 

насамперед вирішує завдання пілотування: підтримання потрібного курсу, 

висоти і т.д.; 

Напівавтоматичне керування: політ здійснюється в режімі FPV, а окремі 

функції (стабілізація БПЛА вгоризонті, або висоти польоту, повернення в точку 

старту, політ по колу) виконуються автоматично за командами 

радіопередавача; 

Політ виконується автоматично без втручання людини за допомогою 

автопілоту з попередньо заданими параметрами, але при цьому оператор може 

вносити зміни в маршрут в інтерактивному режимі. Таким чином, оператор 

має можливість впливати на результат функціонування, не відволікаючись на 

завдання пілотування; 

       Автоматичне керування забезпечує можливість повністю автономного 

польоту БПЛА по заданій траєкторії на заданій висоті із заданою швидкістю 

та зі стабілізацією кутів орієнтації. Автоматичне керування здійснюється 

задопомогою бортових програмних пристроїв (автопілотів); 

ручне керування може бути одним із режимів для БПЛА, а може бути 

єдиним способом керування БПЛА, позбавленим будь-яких засобів 

автоматичного керування польотом. Радіокеровані авіамоделі не можуть 

розглядатися в якості платформ для виконання серйозних цільових завдань. 

http://www.50northspatial.org/ua/uavs-everyday-life/
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Останні два способи в даний час є найбільш затребувані з боку 

експлуатантів безпілотних систем, тому що пред'являють найменші вимоги до 

підготовки персоналу та забезпечують безпечну й ефективну експлуатацію 

систем у БПЛА. Повністю автоматичне керування може бути оптимальним 

рішенням для завдань аерофотозйомки заданої ділянки та дистанційного 

моніторингу довкілля, коли потрібно виконувати роботи на великій віддалі від 

місця базування поза контактом з наземною станцією. У той же час, оскільки за 

політ відповідає особа, яка здійснює запуск, можливість впливати на політ з 

наземної станції може допомогти уникнути позаштатних ситуацій. Будь-яке  

обладнання  сучасного  літака  цивільної  авіації керується та контролюється за 

допомогою електронних пристроїв.  

У процесі виконання польоту, як правило, керування БПЛА здійснюється 

автоматично за допомогою бортового комплексу навігації та керування, до 

складу якого входять:  

- приймач супутникової навігації, що забезпечує прийом навігаційної 

інформації від систем ГЛОНАСС і GPS;  

- система інерційних датчиків, що забезпечує визначення орієнтації і 

параметрів руху БПЛА в повітряному просторі;  

- система повітряних сигналів, яка забезпечує вимірювання висоти і 

повітряної швидкості;  

- різні види антен, призначені для виконання завдань. 

 


