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На прикладі двигуна М-14П режими роботи наведені в таблиці, дросельна 

характеристика приведена на рис. 3, зовнішня і висотні характеристики - на 

рис. 4 і 5, діаграма газорозподілу приведена на рис. 6. 

Режим 

Приведена 

потужність у 

землі 

Оберти 

колінчатого валу, 

об/хв 

Приведена 

витрата 

палива, 

г/л.с.-ч. 

Тиск за 

нагнітачем, мм 

рт.ст. 

Злітний 
360 л.с. -2% 2900 285-315 129-15 

(надлишковий) 

Перший 

номінальний 

290 л.с. -2% 2400 280-310 95-15 

(надлишковий) 

Другий 

номінальний 

240 л.с. -2% 2050 265-300 75-15 

(надлишковий) 

Перший 

крейсерський 

0,75 от 

потужності 2 

ном 

1860 210-230 735абс 

Другий 

крейсерський 

0,6 от 

потужності 2 

ном. 

1730 215-235 670(абс) 

малий газ 
- Не більше 760 

(26 %) 

- - 

 

1. Потужність двигуна і питомі витрати палива на всіх режимах, повинні 

забезпечуватися при незавантажених генераторі і компресорі. 

2. Верхня межа потужності і тиск наддуву за нагнітачем на злітному, 

першому і другому номінальних режимах не обмежуються. 

3. У дужках дані номінальні значення частоти обертання колінчастого валу, 

виражені в процентах по уніфікованому тахометру (99,4% відповідає 2900 об / 

хв колінчатого валу). 



 
 

  

Дросельна характеристика 

Рис. 3 

1 - крива, що характеризує 

потужність 

2 - крива, що характеризує 

питому витрату палива 

3 - крива, що характеризує 

часовий витрата палива 

Зовнішня характеристика Рис. 4 

1 - пряма, що характеризує 

потужність 

2 - пряма, що характеризує 

питому витрату палива 

3 - пряма, що характеризує 

часовий витрата палива 

 

Висотні характеристики (розрахункові) Рис. 5 



 
 

1 - на злітній режимі (п = 2900 об / хв) 

2 - на першому номінальному режимі (п = 2400 об / хв) 

3 - на другому номінальному режимі (п = 2050 об / хв) 

4 - на першому крейсерському режимі (п = 1860 об / хв) 

5 - на другому крейсерському режимі (п = 1730 об / хв) 

 

 

Діаграма газорозподілу Рис. 6 

 

 

 

 

 


	Рекомендована література (основна, допоміжна), інформаційні ресурси в інтернеті

