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Текст лекції 

1. Призначення та особливості конструкції авгрейдерів 

Автогрейдери - самохідні машини, призначені для улаштування і 

профілювання земляного полотна, зведення насипів, переміщення грунту і 

дорожньо-будівельних матеріалів і їх перемішування, планування укосів, 

виїмок і насипів; улаштування бічних канав; будівництва, ремонту та 

утримання аеродромів та автомобільних доріг, а також їх очищення від снігу, 

обвалу і переміщення снігу, розрівнювання і планування його на узбіччях, 

розпушування та зрізання ущільненого снігу. 

Основне робоче обладнання автогрейдера - відвал з укріпленими на ньому 

змінними ножами. Відвал з'єднаний з поворотним кругом, який кріпиться до 

тягової рами. Робоча система, що складається з відвалу, поворотного круга і 

https://avia.gov.ua/
https://kbp.aero/
https://nau.edu.ua/site/variables/news/2022/6/%D0%BF%D1%80%D0%BE%D0%B5%D0%BA%D1%82%20%D0%B4%D1%80%D1%83%D0%B3%D0%BE%D1%97%20%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%B0%D0%BA%D1%86%D1%96%D1%97%20%D0%94%D0%91%D0%9D%20%D0%91%D1%83%D0%B4%D0%B8%D0%BD%D0%BA%D0%B8%20%D1%82%D0%B0%20%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%83%D0%B4%D0%B8.%20%D0%90%D0%B5%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8.pdf
https://nau.edu.ua/site/variables/news/2022/6/%D0%BF%D1%80%D0%BE%D0%B5%D0%BA%D1%82%20%D0%B4%D1%80%D1%83%D0%B3%D0%BE%D1%97%20%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%B0%D0%BA%D1%86%D1%96%D1%97%20%D0%94%D0%91%D0%9D%20%D0%91%D1%83%D0%B4%D0%B8%D0%BD%D0%BA%D0%B8%20%D1%82%D0%B0%20%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%83%D0%B4%D0%B8.%20%D0%90%D0%B5%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8.pdf
https://nau.edu.ua/site/variables/news/2022/6/%D0%BF%D1%80%D0%BE%D0%B5%D0%BA%D1%82%20%D0%B4%D1%80%D1%83%D0%B3%D0%BE%D1%97%20%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%B0%D0%BA%D1%86%D1%96%D1%97%20%D0%94%D0%91%D0%9D%20%D0%91%D1%83%D0%B4%D0%B8%D0%BD%D0%BA%D0%B8%20%D1%82%D0%B0%20%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%83%D0%B4%D0%B8.%20%D0%90%D0%B5%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8.pdf
https://nau.edu.ua/site/variables/news/2022/6/%D0%BF%D1%80%D0%BE%D0%B5%D0%BA%D1%82%20%D0%B4%D1%80%D1%83%D0%B3%D0%BE%D1%97%20%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%B0%D0%BA%D1%86%D1%96%D1%97%20%D0%94%D0%91%D0%9D%20%D0%91%D1%83%D0%B4%D0%B8%D0%BD%D0%BA%D0%B8%20%D1%82%D0%B0%20%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%83%D0%B4%D0%B8.%20%D0%90%D0%B5%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8.pdf
https://nau.edu.ua/site/variables/news/2022/6/%D0%BF%D1%80%D0%BE%D0%B5%D0%BA%D1%82%20%D0%B4%D1%80%D1%83%D0%B3%D0%BE%D1%97%20%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%B0%D0%BA%D1%86%D1%96%D1%97%20%D0%94%D0%91%D0%9D%20%D0%91%D1%83%D0%B4%D0%B8%D0%BD%D0%BA%D0%B8%20%D1%82%D0%B0%20%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%83%D0%B4%D0%B8.%20%D0%90%D0%B5%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8.pdf
https://nau.edu.ua/site/variables/news/2022/6/%D0%BF%D1%80%D0%BE%D0%B5%D0%BA%D1%82%20%D0%B4%D1%80%D1%83%D0%B3%D0%BE%D1%97%20%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%B0%D0%BA%D1%86%D1%96%D1%97%20%D0%94%D0%91%D0%9D%20%D0%91%D1%83%D0%B4%D0%B8%D0%BD%D0%BA%D0%B8%20%D1%82%D0%B0%20%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%83%D0%B4%D0%B8.%20%D0%90%D0%B5%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8.pdf
https://nau.edu.ua/site/variables/news/2022/6/%D0%BF%D1%80%D0%BE%D0%B5%D0%BA%D1%82%20%D0%B4%D1%80%D1%83%D0%B3%D0%BE%D1%97%20%D1%80%D0%B5%D0%B4%D0%B0%D0%BA%D1%86%D1%96%D1%97%20%D0%94%D0%91%D0%9D%20%D0%91%D1%83%D0%B4%D0%B8%D0%BD%D0%BA%D0%B8%20%D1%82%D0%B0%20%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%83%D0%B4%D0%B8.%20%D0%90%D0%B5%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B8.pdf
file:///C:/Users/user/Downloads/Агєєва-Chapter%20Manuscript-11079-1-10-20230614.pdf
file:///C:/Users/user/Downloads/Агєєва-Chapter%20Manuscript-11079-1-10-20230614.pdf
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тягової рами, за допомогою телескопічних з'єднань або гідравлічних 

підйомників кріпиться до основної рами автогрейдера. 

Додатковим робочим обладнанням, яке розширює сферу застосування 

автогрейдерів, є: розпушувачі, подовжувачі, розширювачі відвалу, бульдозери, 

снігоочисники, грейдери елеватори, навантажувачі та ін. 

Всі агрегати автогрейдера розташовуються на рамі звареної конструкції, 

що складається з основної балки коробчатого перетину і підмоторної задньої 

частини, яка включає в себе два лонжерона, пов'язаних ззаду поперечною 

балкою, а попереду трубою, яка є маслобаком гідросистеми. На задній частині 

рами кріпиться дизельний двигун з пусковим бензиновим двигуном, запуск 

якого відбувається від стартера або механічно за допомогою шнура через 

додатковий пусковий пристрій. Обертання від двигуна передається на коробку 

передач через постійно-замкнуту, двохдискову муфту зчеплення. 

Карданна передача складається з двох карданних валів - верхнього, 

передає крутний момент від двигуна до коробки передач, і нижнього, що 

з'єднує коробку передач з редуктором заднього моста. 

Коробка передач - уніфікована, механічна, трьохвальна, має два діапазони 

передач: робочий і транспортний. Кожен діапазон має три передні і одну задню 

передачі. 

Задній міст автогрейдера складається з двоступеневого редуктора головної 

передачі (перший ступінь - з конічної пари шестерень зі спіральними зубами, 

другий з пари циліндричних шестерень з прямими зубами). Загальне 

передавальне число редуктора головної передачі 10,25. Бортові редуктори 

двоступінчасті з прямозубими циліндричними шестернями. 

Зверху на підмоторну частину кріпиться капот двигуна зі знімними 

боковинами і кабіна. Кабіна - суцільнометалева, двомісна, призначена для 

роботи водія в положенні сидячи і стоячи. Усередині кабіни розташовані 

органи управління автогрейдером і щиток приладів для контролю за роботою 

вузлів. 

Передній міст складається з осі переднього моста механізму, повороту 

коліс, механізму нахилу коліс і маточин коліс. 

Гідросистема служить для приводу гідропідсилювачів рульового 

управління, зчеплення, приводу колісних гальм, для нахилу передніх коліс і 

управління робочим обладнанням. Вона складається з масляного бака, фільтра, 

двох гідронасосів (обидва лівого обертання), гідророзподілювачів, семи 

гідроциліндрів (підйому і опускання відвалу, виносу тягової рами, виносу 

відвалу, підіймання та опускання розпушувача і нахилу керованих коліс); 

механізму повороту відвалу, гідропідсилювачів рульового управління, 

зчеплення і приводу колісних гальм, запірних клапанів, встановлених 

безпосередньо на гідроциліндрах і з'єднуючих трубопроводів і рукавів. 

Гідросистема виконана по роздільно-агрегатній схемі з двома контурами 

відкритого типу, з'єднаними між собою в зливний магістралі. У кожному 

контурі свій гідронасос. Масляний бак гідросистеми - загальний для обох 

контурів. 
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2. Робоче обладнання автогрейдера 

Робоче обладнання автогрейдера включає тягову раму, поворотний круг і 

відвал. 

Тягова рама - зварна, трикутної форми, складається з правого і лівого 

лонжеронів, до яких в передній частині приварена голівка, в задній частині - 

вертикальний лист з шарнірними пальцями для циліндрів підйому відвалу. 

Знизу до лонжеронів приварені листи, до яких за допомогою накладок 

кріпиться поворотний круг. На вертикальному листі тягової рами за допомогою 

болтів кріпиться кронштейн кульового пальця циліндра виносу тягової рами. 

Тягова рама шарнірно з'єднана з головкою основної рами. 

Поворотний круг складається з власне поворотного круга і приварених до 

нього з двох сторін лап. Між лапами приварена труба. В неї вварені 

наконечники, які є осями для кронштейнів зміни кута різання ножа відвала. До 

внутрішньої сторони правої лапи приварений кронштейн кульового пальця 

циліндра виносу відвалу. 

Відвал - основний робочий орган автогрейдера. До нижньої корми, 

вигнутої назовні, кріплять два основних ножа жолобчастого профілю, а до обох 

бічних сторонах відвалу - бічні ножі, що дозволяють працювати лівою і правою 

сторонами відвалу. 

До зовнішньої сторони відвалу приварені направляючі для переміщення 

його в сторону щодо поворотного круга. Тут же чотирма болтами до відвалу 

кріпиться знімний кронштейн з кульовим пальцем для циліндра переміщення 

відвалу в сторону. Кронштейн може займати три положення: середнє (основне) 

надає  можливість використовувати відвал в направляючих на рівні величини в 

обидві сторони, крайні положення дозволяють здійснювати максимальні 

переміщення в сторони. Зубчастий сектор кронштейнів, за допомогою яких 

відвал кріпиться до поворотного кола, змінює кут різання ножа відвала і 

переміщує відвал в сторони. 

Механізм повороту відвалу складається з гідромотора і черв'ячного колеса, 

корпуса, кришок підшипників, напівмуфт, вала і колеса. 

Розпушувач автогрейдера є додатковим робочим органом. Він складається 

з литої балки коробчатого перетину і приварених до неї стійок і кронштейнів, за 

допомогою яких розпушувач з'єднується з штовхачем рами і важелями. 

Підвіска розпушувача - паралелограмна. 

У балці є п'ять вікон, в яких встановлені зуби для розпушування. Кожен 

зуб фіксується в вікні за допомогою клина. На зубі з заднього боку є три паза 

для зміни глибини розпушування. При перестановці зуба з одного паза на 

інший глибина розпушування змінюється на 60 мм. Перестановка стійки балки 

розпушувача з одного отвору на інший відповідає зміні кута розпушування на 5 

°. Штовхач рами і важіль шарнірно кріпляться до кронштейну, який п'ятьма 

болтами прикріплений до переднього моста основної рами. 

Електрообладнання автогрейдера виконано по однопровідній схемі і 

складається з електростартера, звукового сигналу, електродвигуна 

снігоочисників, вентилятора обдування водія, освітлення і сигналізації 

моніторингу та вимірювальної техніки. Джерелами електроенергії є  
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акумуляторна батарея та генератор змінного струму. 

 

3. Призначення та особливості конструкції бульдозерів. 

Бульдозер складається з бічної машини (гусеничного або колісного тягача) 

і навісного бульдозерного обладнання. Бульдозерне обладнання включає в себе 

робочий орган (відвал), штовхаючий пристрій (штовхає бруси або штовхає 

раму) і систему управління відвалом. 

По установці робочого органу їх поділяють на бульдозери з неповоротним  

і з поворотним відвалом. У перших кут між відвалом і віссю машини завжди 90 

°, у других положення відвалу може змінюватися в горизонтальній і у 

вертикальній площинах. 

Бульдозер ДЗ-27С (Д-532С) з неповоротним відвалом складається з 

гусеничного трактора промислового призначення, відвалу з ножами, двох 

штовхачів брусів, двох гвинтових розкосів і двох гідроциліндрів підйому і 

опускання відвалу. 

З кабіни машиніста за допомогою важеля управління гідророзподілювачем 

встановлюють відвал бульдозера в чотири положення: «Опускання», «Підйом», 

«Нейтральний», «Плаваючий». 

Універсальний бульдозер ДЗ-25 (Д-522) з поворотним відвалом 

складається з гусеничного трактора промислового призначення, відвалу з 

ножами, універсальної рами, двох штовхачів, двох гідроциліндрів підйому і 

опускання відвалу, двох гідроциліндрів повороту відвалу в плані, двох 

механізмів поперечного перекосу відвала, трубопроводів і рукавів 

гідросистеми. 

Шарнірне з'єднання відвалу з універсальної рамою забезпечує поворот 

відвалу в плані і поперечний перекіс відвалу. Підйом і опускання відвалу, 

поворот в плані і перекіс відвалу в поперечній площині здійснюють з кабіни 

машиніста за допомогою важеля управління. 

Колісні бульдозери знаходять широке застосування в аеропортах, так як 

можуть швидко переміщатися по штучним аеродромних покриттів, а також 

використовуватися як тягачі для причіпних засобів і ПС. 

Колісний бульдозер ДЗ-48 (Д-611) з неповоротним відвалом складається з 

колісного трактора промислового призначення, відвалу з ножами, двох 

штовхачів брусів, двох кронштейнів кріплення бульдозерного обладнання, 

гідророзкосу для зміни кута поперечного перекосу відвала, гвинтового розкосу, 

двох гідроциліндрів підйому і опускання відвалу, двох кронштейнів кріплення 

гідроциліндрів, баласту, трубопроводів і рукавів гідросистеми. 

На передній напіврамі трактора зверху встановлений баласт, який 

виконаний у вигляді набору литих плит, скріплених між собою стяжним 

болтом. Баласт служить для збільшення зчіпної маси трактора і навантаження 

на передній ведучий міст. 

Підйом і опускання відвалу і перекіс відвалу в поперечній площині 

здійснюють з кабіни машиніста за допомогою важеля керування 

гідророзподільника. Відвал можна встановити в чотири положення: 

«Опускання», «Нейтральний», «Підйом», «Плаваючий». 


