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1. Конвенція про Міжнародну цивільну авіацію (Чикаго, 1944 року). 

2. Конвенція про злочини та інші акти, вчинені на борту повітряних суден 

(Токіо,1963 року). 

3. Конвенція про боротьбу з незаконним захопленням повітряних суден (Гаага, 

1970 року). 

4. Конвенція про боротьбу з незаконними актами, що спрямовані проти безпеки 

цивільної авіації (Монреаль, 1971 року). 

5. Протокол про боротьбу з незаконними актами насильства у міжнародних 

аеропортах цивільної авіації (Монреаль, 1988 року). 

6. Конвенція про маркування пластичних вибухових речовин з метою їх 

виявлення (Монреаль, 1 березня, 1991 року). 

7. Резолюція 2309 (2016). Ради Безпеки ООН, 7775 засідання від 22.09.2016 

року. 

8. Додаток 17 «Міжнародні стандарти та рекомендована практика. Безпека. 

Захист міжнародної цивільної авіації від АНВ» (10 видання, квітень 2017 

року), 16 поправка – листопад 2018 р. 

9. Керівництво з авіаційної безпеки (Документ 8973 ІСАО, 11-те видання, 2019 

року). 

10.  Керівництво з виконання положень по безпеці Додатка 6 ІСАО (Doc. 9811, 

видання 1, 2002 року). 

11. Людський фактор в системі заходів безпеки ЦА (ІСАО, Doc 9808, видання 1, 

2002 року, AN/765). 

12. Довідкове керівництво з проведення перевірок з питань забезпечення 

авіаційної безпеки (ІСАО, Doc 9807, видання друге, 2016 року). 

13. Керівництво по дистанційно пілотованим авіаційним системам (ДПАС) 

(ІСАО, Doc 10019, видання 1, 2015 року, AN/507). 

14. Керівництво з виконання положень Додатка 6, що стосуються авіаційної 

безпеки (ІСАО, Doc 9811, видання 1, 2002 року, AN/766). 

15. Регламент (ЕС) № 300/2008 Європейського Парламенту та Ради від 11 

березня 2008 року про загальні правила у сфері авіаційної безпеки цивільної 

авіації та скасування Регламенту (ЕС) № 2320/2002 

16. Регламент Європейської Комісії (EU) 2015/1998 від 5 листопада 2015 року 

про встановлення детальних заходів з імплементації загальних основних 

стандартів авіаційної безпеки 

17. Регламент Європейської Комісії (ЕС) № 1254/2009 від 18 грудня 2009 року 

про встановлення критеріїв, що дозволяють державам-членам відступати від 

загальних основних стандартів авіаційної безпеки цивільної авіації та 

приймати альтернативні заходи безпеки 

18. Політика ЄКЦА в сфері авіаційної безпеки (Документ № 30 ЄКЦА (частина 

ІІ), 13-те видання/травень 2010 року, поправка 11 – травень 2019 року) 

 



ЗАКОНИ УКРАЇНИ 

 

1. Повітряний кодекс України. 

2. Кримінальний кодекс України. 

3. Кодекс України про адміністративні правопорушення. 

4. Закон України «Про державну програму авіаційної безпеки цивільної 

авіації». 

 

УКАЗИ ПРЕЗИДЕНТА УКРАЇНИ 

 

1. 15.01.1998 року № 17 «Про невідкладні заходи щодо забезпечення безпеки 

цивільної авіації в Україні». 

2. 25.12.2003 року № 1488 «Про заходи щодо впорядкування діяльності з 

міжнародних повітряних перевезень товарів військового призначення та 

подвійного використання». 

 

ПОСТАНОВИ/РОЗПОРЯДЖЕННЯ КАБІНЕТУ МІНІСТРІВ УКРАЇНИ 

 

1. 28.09.1993 року № 819 «Про створення Державного спеціалізованого фонду 

фінансування загальнодержавних витрат на авіаційну діяльність та участь 

України у міжнародних авіаційних організаціях» 

2. 15.08.2007 року № 1051 (ДСК) «Про затвердження Положення про єдину 

державну систему запобігання, реагування і припинення терористичних актів 

та мінімізації їх наслідків». 

3. 26.09.2007 року № 1172 «Про введення посад державних інспекторів з 

авіаційного нагляду у Державній авіаційній службі та умови оплати їх праці». 

4. 10.10.2012 року № 938 «Про утворення Міжвідомчої комісії з авіаційної 

безпеки цивільної авіації». 

5. 08.10.2014 № 520 «Про затвердження Положення про Державну авіаційну 

службу України». 

6. 23.10.2019 № 915 «Про визнання такою, що втратила чинність, постанови 

Кабінету Міністрів України від 12 травня 2007 р. № 723» 

 

НАКАЗИ МІНІСТЕРСТВА ТРАНСПОРТУ/МІНІСТЕРСТВА  

ІНФРАСТРУКТУРИ УКРАЇНИ 

 

1. 09.02.2010 року № 68 «Про затвердження Положення про державного 

інспектора з авіаційного нагляду у Державній авіаційній службі країни», 

зареєстровано в Мін’юсті 26 квітня 2010 року за № 307/17602. 

2. 08.04.2003 року № 269 «Про затвердження Положення про організацію та 

виконання демонстраційних польотів», зареєстровано в Мін’юсті 12 червня 

2003 року за №479/7800. 



3. 22.12.2006 року № 1179 «Про затвердження Правил організації та виконання 

авіаційних робіт у сільському та лісовому господарстві», зареєстровано в 

Мін’юсті 28 березня 2007 року за № 286/13553. 

4. 20.04.2007 року № 329 «Про затвердження Програми контролю якості 

безпеки авіаційних суб’єктів», зареєстровано в Мін’юсті 10 травня 2007 року 

за № 493/13760. 

5. 11.05.2007 року № 390/(ДСК) «Про затвердження Інструкції з оцінки рівня 

загрози безпеці цивільної авіації України», зареєстровано в Мін’юсті 10 

травня 2007 року за № 493/13760. 

6. 18.06.2007 року № 508 «Про затвердження Програми підготовки персоналу з 

авіаційної безпеки», зареєстровано в Мін’юсті 5 липня 2007 року за № 

769/14036. 

7. 17.06.2008 року № 48/ДСК «Про затвердження Інструкції щодо дій екіпажу у 

разі виникнення надзвичайних ситуацій на борту повітряного судна під час 

виконання пасажирських авіаперевезень». 

8. 26.03.2010 року № 159 «Про затвердження Положення про розслідування 

авіаційних подій та інцидентів», зареєстровано в Мін’юсті 2 серпня 2010 року 

за № 590/17885. 

9. 05.07.2010 року № 430 «Про затвердження Правил сертифікації 

експлуатантів, що здійснюють експлуатацію цивільних повітряних суден 

(літаків) з метою виконання комерційних транспортних перевезень згідно з 

вимогами ОРS 1», зареєстровано в Мін’юсті 21 липня 2010 року за № 

558/17853. 

10. 02.11.2010 року № 804 «Про затвердження Правил проведення службового 

розслідування актів незаконного втручання в діяльність цивільної авіації», 

зареєстровано в Мін’юсті 24 січня 2011 року за № 106/18844. 

11. 26.12.2011 року № 637 «Про затвердження Порядку накладення і стягнення 

штрафів за порушення вимог законодавства на повітряному транспорті», 

зареєстровано в Мін’юсті 19 січня 2012 року за № 73/20386. 

  

НАКАЗИ УКРАВІАТРАНСУ, УКРАВІАЦІЇ, ДЕРЖАВІААДМІНІСТРАЦІЇ  

ТА ДЕРЖАВІАСЛУЖБИ УКРАЇНИ 

  

1. 04.12.2002 року № 635 «Про затвердження Інструкції про підготовку 

Керівництва з виконання польотів повітряних суден експлуатанта цивільної 

авіації України». 

2. 18.07.2003 року № 374 «Про порядок узгодження Керівництва з виконання 

польотів». 

3. 18.01.2004 року № 188 «Про затвердження Правил розслідування 

надзвичайних подій та пошкоджень цивільних повітряних суден в Україні». 

4. 01.12.2004 року № 205 «Правила допуску до експлуатації злітно-посадкових 

майданчиків для польотів легких повітряних суден», зареєстровано в 

Мін’юсті 24 грудня 2004 року за № 1644/10243. 



5. 01.02.2005 року № 74 «Про затвердження Методики розроблення Інструкції 

з виконання польотів (використання повітряного простору) у районі 

аеродромів, посадкових майданчиків». 

6. 15.03.2005 року № 188 «Про затвердження Положення про службу авіаційної 

безпеки авіаційного суб’єкта», зареєстровано в Мін’юсті 29 червня 2005 року 

за № 697/10977. 

7. 8. 18.03.2005 року № 199 «Про затвердження Інструкції про порядок 

перевезення зброї та боєприпасів пасажирськими рейсами авіаційного 

транспорту», зареєстровано в Мін’юсті 11 квітня 2005 року за № 378/10658. 

8. 20.09.2005 року № 684 «Про затвердження Правил сертифікації 

експлуатантів». 

9. 07.08.2019 № 1017 «Про затвердження Авіаційних правил України «Правила 

охорони повітряних суден та інших важливих об’єктів цивільної авіації, 

забезпечення контролю доступу до них», зареєстровано у Міністерстві 

юстиції України 28 серпня 2019 року за № 991/33962. 

10. 19.10.2005 року № 660 «Про затвердження Типового класифікатора актів 

несанкціонованого втручання в діяльність дорожньо-транспортного 

комплексу, сфери зв’язку та інформатизації України». 

11. 09.12.2005 року № 936 «Про затвердження Правил сертифікації навчально-

тренувальних центрів з підготовки персоналу з авіаційної безпеки», 

зареєстровано в Мін’юсті 24 січня 2006 року за № 63/11937. 

12. 02.11.2012 року № 759 «Про затвердження Інструкції щодо призначення на 

посади державних інспекторів Державіаслужби України». 

13. 23.02.2006 року № 143 «Про забезпечення авіаційної безпеки, посилення 

контролю та обмеження польотів українських повітряних суден у країнах з 

нестабільним становищем», зареєстровано в Мін’юсті 26 квітня 2006 року за 

№ 482/12356. 

14. 11.04.2006 року № 260 «Про затвердження порядку взаємодії структурних 

підрозділів Державіаслужби при виникненні авіаційної події, інциденту, 

надзвичайної події та пошкодження повітряного судна на землі». 

15. 02.06.2006 року № 397 «Про затвердження Правил сертифікації служб 

авіаційної безпеки в Україні», зареєстровано в Мін’юсті 16 червня 2006 року 

за № 716/12590. 

16. 02.06.2006 року № 399 «Про затвердження Інструкції про порядок 

забезпечення авіаційної безпеки під час виконання авіаційних перевезень і 

робіт за межами України», зареєстровано в Мін’юсті 16 червня 2006 року за 

№ 718/12592. 

17. 05.07.2006 року № 482 «Про затвердження Положення про взаємодію в 

контрольованій зоні авіаційних суб’єктів служб авіаційної безпеки з 

підрозділами центральних органів виконавчої влади, щодо забезпечення 

авіаційної безпеки», зареєстровано в Мін’юсті 27 липня 2006 року за № 

881/12755. 



18. 30.05.2012 року № 386 «Про затвердження Методичних рекомендацій щодо 

порядку взаємного інформування під час перевезення пасажирськими 

повітряними судами озброєних співробітників УДО України». 

19. 19.12.2018 року № 1339 «Про затвердження Авіаційних правил України 

«Правила сертифікації технічних засобів захисту цивільної авіації від актів 

незаконного втручання», зареєстровано в Мін’юсті 22 лютого 2019 року за № 

188/33159 

20. Наказ №322 від 15.03.2019 «Інструкція з організації та здійснення контролю 

на безпеку в аеропортах України», зареєстрований в Міністерстві юстиції 

України 07 червня 2019 року за № 594/33565 

 

 

НАКАЗИ МІНІСТЕРСТВА ВНУТРІШНІХ СПРАВ 

 

1. 21.08.1998 року № 622 «Про затвердження Інструкції про порядок 

виготовлення, придбання, зберігання, обліку, перевезення та використання 

вогнепальної, пневматичної і холодної зброї, пристроїв вітчизняного 

виробництва для відстрілу патронів, споряджених гумовими чи 

аналогічними за своїми властивостями метальними снарядами несмертельної 

дії, та зазначених патронів, а також боєприпасів до зброї та вибухових 

матеріалів», зареєстровано в Мін’юсті 7 жовтня 1998 року за № 637/3077. 

 

ДЕРЖАВНА ПРОГРАМА АВІАЦІЙНОЇ БЕЗПЕКИ  

ЦИВІЛЬНОЇ АВІАЦІЇ (2017 Р.) 
 

Метою Програми є створення організаційно-правових засад щодо 

забезпечення авіаційної безпеки та ефективності діяльності цивільної авіації. 

Основним завданням Програми є здійснення заходів із забезпечення захисту, 

охорони та безпеки пасажирів, членів екіпажу, авіаційного персоналу, повітряних 

суден, об'єктів аеропорту та об'єктів радіонавігаційного забезпечення незалежно 

від їх форм власності та підпорядкованості. 

Підтримка відповідного рівня авіаційної безпеки здійснюється за такими 

основними напрямами: 

- жодне повітряне судно, занесене до державного реєстру цивільних повітряних 

суден, не може вилітати за відсутності документів, які дають право на провадження 

господарської і комерційної діяльності в галузі цивільної авіації; 

- жодна особа або транспортний засіб не може увійти або заїхати в контрольовану, 

стерильну зони та зону обмеженого доступу без перепустки та проходження 

контролю на безпеку; 

- жодна особа не може бути допущена на борт повітряного судна без відповідного 

дозволу; 



- предмети та обладнання, а також ручна поклажа, багаж, вантаж, кур'єрські та 

поштові відправлення, бортові припаси не можуть бути взяті на борт повітряного 

судна без проходження контролю на безпеку; 

- під час виконання авіаційних робіт на тимчасових аеродромах забезпечення 

авіаційної безпеки покладається на командира повітряного судна або особу, 

призначену керівником експлуатанта; 

- юридичні особи, діяльність яких пов'язана із забезпеченням авіаційної безпеки, 

повинні мати відповідне свідоцтво (сертифікат); 

- авіаційний персонал та інші спеціалісти (особи), робота яких стосується авіаційної 

безпеки, можуть бути допущені до виконання такої роботи лише на підставі 

свідоцтва (сертифіката); 

- міжнародні угоди про повітряне сполучення, укладені Україною з іншими 

державами, повинні містити вимоги з авіаційної безпеки відповідно до стандартів і 

рекомендацій Міжнародної організації цивільної авіації; 

- співробітництво України з іншими державами з питань запобігання, відвернення 

актів незаконного втручання в діяльність цивільної авіації України за межами її 

державного кордону здійснюється на підставі угод про співробітництво у сфері 

авіаційної безпеки. 

Програма авіаційної безпеки аеропорту та авіакомпанії, інші 

національні нормативно-правові документи з авіаційної безпеки 

Н А К А З № 81 від 28.09.2004 

Інструкція з організації та здійснення контролю на безпеку 

 в аеропортах України 

Основні правила контролю на безпеку. 

В аеропортах України як на внутрішніх, так і на міжнародних рейсах 

проводиться контроль на безпеку пасажирів (у тому числі транзитних і 

трансферних у разі відсутності 

відповідних залів чекання), членів екіпажів повітряних суден (далі - ПС), ручної 

поклажі, багажу, вантажу, поштових і термінових відправлень та бортових 

припасів, у тому числі 

бортхарчування. 

У разі одержання інформації про загрозу безпеці ПС у повітрі членами 

екіпажу за рішенням командира ПС може бути проведений контроль на безпеку під 

час польоту. 

Від контролю на безпеку звільняються: 

- особи, які охороняються державою згідно із Законом України; 

- офіційні особи іноземних держав, які згідно з протоколом перебування в Україні 

підлягають державній охороні; 

- ручна поклажа, багаж, що належать зазначеним особам. 

Контроль на безпеку запроваджується сертифікованим персоналом служб 

авіаційної безпеки (далі - САБ) аеропортів (авіапідприємств) як з використанням 

спеціальних технічних засобів безпеки (далі СТЗБ), так і ручним способом. 



У випадках, передбачених у розділі 4.2 цієї Інструкції, стосовно пасажирів і 

членів екіпажів ПС здійснюється особистий контроль на безпеку. Такий контроль 

проводиться в межах, достатніх для виявлення зброї та заборонених для 

перевезення предметів і речовин, та здійснюється лише працівниками однієї статі 

з пасажиром або членом екіпажу, який проходить контроль. 

Для проведення контролю на безпеку можуть залучатися спеціальні 

біосенсори. 

Контроль на безпеку проводиться за спеціальною технологією, розробленою 

в аеропорту на підставі цієї Інструкції та з урахуванням місцевих умов, з метою 

запобігання доставці на 

борт ПС зброї, боєприпасів, вибухових речовин та пристроїв, інших небезпечних 

предметів і речовин, які можуть бути використані для вчинення акта незаконного 

втручання (далі - АНВ) у діяльність цивільної авіації (далі - ЦА) або заборонені для 

перевезення повітряним транспортом. 

Під час проведення контролю на безпеку в кожному пункті контролю 

обов'язкова присутність працівників органу внутрішніх справ в аеропорту 

(територіальних органів внутрішніх справ) для озброєного забезпечення 

запобігання і припинення АНВ у діяльність ЦА та виконання функцій, 

передбачених Законом України "Про полііцію"  

Відправники вантажу, пошти, кур'єрських та термінових відправлень, 

бортових припасів до проведення контролю на безпеку пред'являють документи, у 

яких зазначаються гарантія їх безпеки для перевезення на ПС, властивість та 

найменування. 

Контроль на безпеку здійснюється до завантаження на борт ПС у присутності 

вповноважених представників власника вантажу і бортових припасів після 

пред'явлення ними документів, що посвідчують особу. 

У разі проведення ручного контролю на безпеку багажу, вантажу, пошти, 

кур'єрських та термінових відправлень і бортових припасів за відсутності власника 

(уповноваженої особи власника таких відправлень чи припасів або особи, яка 

супроводжує вантаж) така процедура здійснюється за мотивованим рішенням 

керівника САБ аеропорту (авіапідприємства) або органу внутрішніх справ в 

аеропорту в присутності двох понятих, про що складається акт 

контролю на безпеку багажу (вантажу, пошти, бортприпасів) за відсутності 

пасажира. 

Пасажири та члени екіпажу ПС, які не пройшли контроль на безпеку або не 

подали для цього ручну поклажу, багаж та інші речі, що належать їм, до посадки в 

ПС не допускаються. 

Вантаж, пошта, кур'єрські та термінові відправлення і бортові припаси, до 

яких не застосовані процедури контролю на безпеку цивільної авіації, 

завантаженню на борт ПС не підлягають. 

Час проведення контролю на безпеку не повинен перевищувати загального 

часу, передбаченого розкладом для оформлення рейсу. Спрощення процедури 

такого контролю за будь-яких умов забороняється. 



Загальними організаційно-технічними заходами з упровадження контролю на 

безпеку передбачаються: 

Своєчасне виявлення та запобігання незаконному провозу пасажирами, 

членами екіпажу, іншими особами зброї, вибухових, отруйних, легкозаймистих, 

радіоактивних речовин, боєприпасів, різних небезпечних предметів, які можуть 

бути використані з метою здійснення АНВ або спричинити надзвичайні події 

(авіаційні) та зашкодити здоров'ю людей, а також інших небезпечних предметів, 

заборонених до перевезення ПС. 

Взаємне передавання оперативної інформації згідно із схемою оповіщення, 

розробленою у кожному аеропорту(авіапідприємстві), про загрозу захоплення 

(угону) ПС та інші АНВ у діяльність ЦА між САБ аеропортів (авіакомпаній), СБУ, 

МВС, 

державними органами, зацікавленими в отриманні такої інформації. 

Сповіщення пасажирів, членів екіпажу, користувачів ПС на всіх етапах 

технологічного обслуговування про мету та порядок здійснення контролю на 

безпеку, про предмети та речовини, що заборонені до транспортування на ПС ЦА, 

а також про 

відповідальність за їх незаконне перевезення і порушення вимог АБ шляхом 

розміщення текстів спеціальної інформації в приміщеннях аеровокзалів та 

пасажирських павільйонів. 

Якісне здійснення огляду ручної поклажі, багажу, вантажу, пошти, 

кур'єрських та термінових відправлень, бортприпасів та особистого контролю 

пасажирів і членів екіпажу ПС ЦА з метою забезпечення високого рівня вимог АБ. 

Забезпечення захисту багажу пасажирів, які пройшли контроль на безпеку, 

до завантаження на борт ПС. 

Ефективне всебічне застосування СТЗБ, підтримання їх у належному 

технічному стані. 

Виключення контактів пасажирів, які пройшли контроль, з такими, що не 

пройшли цю процедуру, з проводжаючими та персоналом аеропорту, не зайнятим 

обслуговуванням пасажирів у контрольованій зоні. 

Спостереження за поведінкою і спілкуванням пасажирів в аеропорту, 

перевірка місць загального користування з метою пошуку зброї, вибухових 

пристроїв, небезпечних предметів і речовин, навмисно залишених пасажирами 

перед проходженням контролю на безпеку. 

Для здійснення огляду ручної поклажі, багажу та особистого контролю 

пасажирів в аеропортах або окремих пасажирських павільйонах облаштовуються 

зони контролю на безпеку. Зони контролю на безпеку залежно від кількості 

пасажирів та рейсів можуть мати один або кілька пунктів контролю. При вході в 

пункт контролю розміщуються вивіски "Зона контролю на безпеку", "Пункт 

контролю". 

Обсяги ручного контролю на безпеку 

Обсяг ручного контролю на безпеку обмежений кількістю явних або 

другорядних ознак наявності в ручній поклажі, багажі предметів та речовин, що 



можуть становити реальну загрозу або заборонені для перевезення повітряним 

транспортом. 

Обсяг ручного контролю на безпеку (огляду) вантажу обумовлений їх 

габаритами та необхідністю попередньої перевірки відповідності супровідних 

документів реальному вантажу, що наданий для перевезення повітряним 

транспортом. 

Обсяг повторного контролю (огляду) на безпеку обумовлений виявленням 

контакту зареєстрованого пасажира, який пройшов процедуру контролю на 

безпеку, з особами, які не пройшли такої процедури, або авіаційним персоналом, 

який не обслуговує пасажирів конкретного рейсу. 

Особистий контроль пасажирів та членів екіпажів проводиться у разі: 

Виявлення технічними засобами контролю на безпеку металевих предметів в 

одязі пасажира. 

Повідомлення про можливість угону ПС, що виконує конкретний рейс за 

визначеним маршрутом. 

Надходження інформації про наявність у пасажира вогнепальної, холодної 

зброї, вибухових речовин, набоїв, отруйних та інших небезпечних речовин, 

предметів, заборонених до перевезення повітряним транспортом; 

Виявлення в багажі та ручній поклажі пасажира вогнепальної, холодної зброї, 

інших небезпечних предметів та речовин, що заборонені до перевезення 

повітряним транспортом. 

Наявності ознак підозрілої поведінки та дій пасажира, що можуть свідчити 

про його злочинні наміри або викликати підозру в співробітників САБ аеропорту 

(авіапідприємства). 

Контроль на безпеку пасажирів, які мають дипломатичний статус 

Дипломатичні агенти та пасажири бізнес-класу проходять контроль на 

безпеку і подають до такого контролю ручну поклажу та багаж на загальних 

підставах. 

Особи, які зустрічають (проводжають) офіційні делегації (офіційних осіб), 

проходять контроль на безпеку та подають до такого контролю всі предмети, що 

вносяться ними до контрольованої зони. 

Контроль на безпеку дипломатичної пошти та консульських валіз 

здійснюється тільки із застосуванням технічних засобів контролю на безпеку. 

Дипломатична пошта та консульська валіза не підлягають ні 

розпечатуванню, ні затримці. Усі відправлення, що становлять дипломатичну 

пошту або консульську валізу, повинні мати видимі зовнішні знаки, що вказують 

на їхній характер, та можуть містити лише дипломатичні документи, офіційну 

кореспонденцію або предмети, призначені для офіційного користування. У разі 

виявлення технічними засобами безпеки, що в консульській валізі міститься щось 

інше, компетентні органи можуть вимагати, щоб консульська валіза була 

розпечатана в їхній присутності уповноваженим представником дипломатичного 

представництва або консульської установи іноземної держави в Україні. У разі, 



коли такий представник відмовляється виконати цю вимогу, консульська валіза 

повертається відправнику. 

Після проходження процедури контролю на безпеку дипломатичні кур'єри 

супроводжуються до ПС співробітниками САБ аеропорту (авіапідприємства). 

Контроль на безпеку пасажирів бізнес – класу проводиться на загальних 

підставах у залі VIP. 

Пункти контролю на безпеку в аеропортах облаштовуються повним 

комплектом СТЗБ, до якого входять: 

- рентгенотелевізійний інтроскоп; 

- стаціонарний металошукач; 

- портативні (ручні) металодетектори; 

- детектор вибухових речовин. 

Технічні засоби безпеки резервуються не менше як на 50% від основного 

комплекту. Кожний пункт контролю, що має повний комплект СТЗБ, 

обслуговується зміною (групою) працівників САБ, яка складається з 4 осіб 

(операторів). Технологічні обов'язки розподіляються між ними в такому порядку: 

Оператор N 1 при вході до пункту контролю перевіряє авіаквитки; порівнює 

документи з особою пасажира; веде облік пасажирів; направляє пасажирів до 

пункту контролю, регулюючи таким чином його ритм роботи; інформує пасажирів 

про необхідність та порядок проходження процедури контролю на безпеку; 

пропонує пасажирам подати до контролю ручну поклажу, багаж, особисті речі, а 

також предмети, заборонені до перевезення, якщо пасажир має намір пронести їх 

на борт ПС. 

Оператор N 2 контролює зміст ручної поклажі та багажу з допомогою 

рентгенотелевізійного інтроскопа; у разі необхідності приймає рішення щодо 

розкриття ручної поклажі та багажу для візуального контролю. 

Оператор N 3 проводить у присутності пасажира ручної контроль умісту 

ручної поклажі та багажу згідно з рішенням оператора N 2; працює з ручним 

металодетектором та детектором вибухових речовин; здійснює спостереження за 

ручною поклажею та багажем, що пройшли контроль на безпеку, до вручення їх 

пасажиру; направляє пасажирів для проходження процедури контролю з 

використанням стаціонарного металошукача; бере участь у складанні актів на 

вилучення заборонених предметів і речовин; проводить особистий контроль на 

безпеку. 

Оператор N 4 працює із стаціонарним металошукачем; у разі потреби 

здійснює особистий контроль пасажирів з використанням портативного 

металодетектора та візуально; проставляє позначки на авіаквитках пасажирів, які 

пройшли контроль; здійснює ведення облікової документації в пункті контролю. 

Оператор N 2 та оператор N 3 періодично міняються робочими місцями у 

визначений технологією термін часу. 

Старший зміни (групи) відповідного пункту контролю на безпеку керує 

роботою операторів у технологічному процесі проведення контролю на безпеку та 

веде хронометраж роботи технічних засобів контролю на безпеку: 



після закінчення процедури проведення контролю на безпеку за результатами 

проведеної роботи заповнює журнали обліку контролю на безпеку пасажирів, 

ручної поклажі і багажу, вантажу, пошти, бортових припасів; 

протягом робочої зміни відмічає у журналі обліку роботи спеціальних технічних 

засобів безпеки час увімкнення, вимкнення, час простою у разі виходу з ладу 

кожної одиниці технічних засобів відповідного пункту контролю на безпеку. 

 

 
 


